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1.1 Forschungsfragen:

Inwiefern bietet der Einsatz von E-Bussen Einsparungspotentiale im Vergleich zu
Diesel-Bussen und inwieweit konnen E-Busse als Offentliche Verkehrsmittel bei
Events im landlichen Raum eingesetzt werden?

Welche Entlastungspotentiale hat ein modellierter E-Bus-OV bei der niederdster-
reichischen Landesausstellung 2028 und inwieweit konnen die daraus gewonne-

nen Erkenntnisse auf Events im landlichen Raum Ubertragen werden?

2 Begriffsbestimmungen:

landlicher Raum:
(Omni)Bus:
Elektrobus:

(Urban-Rural-Typologie) + OV-Giiteklassen

M2, M3 laut KFG

| 8+ Sitzplatze + Fahrersitz

Batteriebusse (Oberleitungsbusse, H2-Busse)

4 Eignung von E-Bussen als OV bei Events im landlichen Raum:
Vergleich des Total Cost of Ownership:

TCO €/km Jahr BEVOPC | BEV ONC | ICE-Diesel FCEV

Hahnee et 2020 1,30 1,56 1,17 1,99

al.(2021) 2030 0,94 0,94 1,23 1,41
BMWK 2023 2,02 1,8 1,42 241
(2024) 2030 1,82 1,61 1,53 2,17

Ladekonzepte Batteriebusse

Gelegenheitsladung statisch

Depotladung

Stationéres Laden an End/Zwischenstationen

Stationéres Laden/Nachladen im Depot

kleine, leistungsoptimierte Batterien (<1t)

Grofe, energieoptimierte Batterie (max. 3,5t bei 12m-Bus)

Ladeleistung: 450/600kW

Ladeleistung: 150 kW

Kosten fir Ladeséule im Mittel: 160.000€

Kosten fir Lades&ule im Mittel: 38.000€

Ladedauer (abh&ngig von Linienlange):i.d.R. 3-5min

Ladedauer: 3 — 5h (nachts)

Reichweite pro Ladung: ca. 30 km

Reichweite pro Ladung: 200 — 400km

Kombinationsladung

Stationére Ladung im Depot + Nachladen an End/Zwischenhaltestellen

Grolte, energieoptimierte Batterie

Reichweiten von tGber 400km maéglich, kein Mehrbedarf, falls Ladung in den Fahrer:innenpausen stattfindet

Referenzbeispiel: VOR Busse im stdliche Weinviertel (Linien 530, 535)

Offentlicher Verkehr in Bezug auf Events im landlichen Raum:
nach Heinze (2004), Zagel (2011), eigene Erweiterung

Vergleich Treibhausgasemissionen (Umweltbundesamt 2022)

BEV-EE OPC 'R
BEV-AT OPC l -
BEV-EE ONC 'R
BEV-AT ONC [ -
FCEV EE-H2 B
FCEV Ref-H2 ‘ .l
0 10 20 30 40 50 60 70 80
g C02-eq/Pkm
Fahrzeugherstellung B Herstellung Elektromotor

Herstellung elektrischer Antriebsstrang

W Herstellung Brennstoffzelle
Herstellung Harnstofflosung ("AdBlue")

W vorgelagerte Emissionen fossile Kraftstoffe
vorgelagerte Emissionen Strom

B Herstellung Akkumulator

B Herstellung Wasserstoffspeicher

W direkte Emissionen fossiler Kraftstoffe
vorgelagerte Emissionen Wasserstoff

5 Zwischenfazit
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6 Modellierung eines E-Bus-OVs bei der NO LA 2028

Kriterien Klassen/exemplarische Werte
Besucherinnenzahl Spitzentag 2610- 3750
Verteilung der An/Abreise punktuell gestaffelt kentinuierlich
An- und Abreise unmotorisiert ov Miv
Litschau Dauer in Tagen 200-230
Einzugsbereich artlich liberregional national
Veranstaltungsort nach Urban regionales ldndlicher Raum léndlicher
Rural Typologie Zentrum im Umland von Raum
ypolog Zentren y
peripher
Unserfrau-Altweitra _
Jahreszeit Friihling Sommer Herbst Winter

Qualitat des OV's Hochrangig (Anreise) BasiserschlieBung

(Eventbinnenverkehr)
auflerh. Betriebsz. OV

Beginn/Ende der Veranstaltung innerhalb Betriebsz. OV

Grofs Groft Gerungs Penodizitat einmalig wichentlich jahrlich
Raumliche Verteilung des Events 1 Standort 2 Standorte 3+ Standorte
Langschlag Eventbinnenverkehr unmotorisiert av Miv
Topografie flach | hiigelig | gebirgig

. Verstarkung der Buslinien 740, 757 wahrend Offnungzeiten der LA

« am Wochenende stundlich, unter der Woche alle 2h

«  Errichtung der Ladeinfrastruktur in Bahnhofsnahe Gmund

»  Kombinationsladung: Nachladen am Standort Gmund (Pantograph 450kW)
« Aufladen Uber Nacht im Depot (150kW)

» 3h12min FZ: GmUnd - Gro3 Gerungs - Gmund - Litschau - Gmund

«  Streckenlange: 160km, Tagesfahrleistung (380 bzw. 420km)

«  Gesamtfahrleistung in 219 Tagen: 226 400km

CO2-Einsparungen im Vergleich zu einer Variante mit Dieselbussen:
» Daten fur die THG-Emissionen: Umweltbundesamt

«  Besetzungsgrad bei PkW: 2,5

«  Energie fur BE-Bus wird aus erneuerbaren Quellen bezogen:

»  Kapazitat von BE-Bus/Dieselbus: 85

Batterienpreise sinken erheblich, Skaleneffekten in Produktion:
Prognose: ca. 2030 BE-Busse Uber Lebenszeit glinstiger als Dieselbusse

Kostenunterschiede minimieren durch Erhohung der Laufleistung, da Stromkos-
ten geringer als Dieselkosten flir den Busbetrieb.

Kriterien Klassen/exemplarische Werte
Besucher:innenzahl Spitzentag 100 1000 50000
Verteilung der Anreise punktuell gestaffelt kontinuierlich
Verteilung der Abreise punktuell gestaffelt kontinuierlich
An- und Abreise unmotorisiert ov MIV
Besucher:innen/Einwohner:innen 0.5 1 100+
Dauer in Tagen 1 7 30+
Einzugsbereich ortlich regional national
Veranstaltungsort nach Urban regionales landlicher landlicher

) Zentrum Raum im Raum
Rural Typologie Umland von o
Zentren peripher
Veranstaltungsort in Bezug auf die Ortszentrum Ortsrand auferhalb von
Gemeinde Siedlungen
Jahreszeit Frihling ‘ Sommer ‘ Herbst ‘ Winter
Qualitat des OVs schlecht

‘ mittel ‘ gut

Beginn der Veranstaltung

innerhalb Betriebsz. OV

aulterh. Betriebsz. OV

Ende der Veranstaltung

innerhalb Betriebsz. OV

aulterh. Betriebsz. OV

Event zu Hauptverkehrszeit ja nein
Periodizitat einmalig wochentlich jahrlich
Raumliche Verteilung des Events 1 Standort 2 Standorte | 3+ Standorte
Eventbinnenverkehr unmotorisiert ov MIV
Bestehende Ladeinfrastruktur Diesel Strom

in Bezug auf Busse schlecht ‘ mittel ‘ gut | schlecht ‘ mittel ‘ gut
Zielgruppe spezifisch gemischt
Topografie flach ‘ higelig ‘ gebirgig

EBIN II: Forderung von bis zu 60% der Investitionsmehrkosten bei Anschaffung
von E-Bussen, falls Strom flr Betrieb aus erneuerbaren Energien gewonnen wird

THG-Emissionen fir BE-Busse (ONC, OPC) bei 6sterreichischem Strommix halb

so hoch wie bei Dieselbussen, bei Verwendung erneuerbarer Energien zur Strom-
gewinnung THG-Emissionen 1/7 von Dieselbussen

Einsatz bei Events im landlichen Raum:

moglicher Mehrbedarf durch Ladezeit bei hoher taglicher Fahrweite
erhohter Energiebedarf im Winter/ bei hiigeligen Strecken

THG-Emissionen in | BEV-Bus EE Diesel-Bus Anreise  Diesel- | Anreise BE-Pkw
t CO2-Aquivalenten PKW
Besetzungsgrad
48,03 267,76 200,37 98,53
Bus 10%
Einsparungen bei
219,73 152,34 50,50
BEV-Bus
Besetzungsgrad
48,03 267,76 400,74 197,06
Bus 20%
Einsparungen bei
219,73 352,70 149,03
BEV-Bus

7 Fazit

E-Busse, die mit Strom aus erneuerbaren Energien betrieben werden, bieten bei
geringem Besetzungsgrad THG-Emissionseinsparungspotentiale gegenuber
Diesel-Bussen, Diesel-Pkw und BE-PKW.

Integration bestehender OV-Linien in Eventmobilitat im Rahmen der n6-LA als
Chance zur Elektrifizierung bestehender OV-Linien

Abkirzungen:

BE(V): Battery Electic (Vehicle) OPC: Opportunity Charging ONC: Overnight Charging THG: Treibhausgas
FCEV: Fuel Cell Electric Vehicle ICE: Internal Combustion Engine EE: Erneuerbare Energien FZ: Fahrzeit
KFG: Kraftfahrgesetz EBIN II: Forderprogramm EBIN Il - Emissionsfreie Busse und Infrastruktur

LA: Landesausstellung

2. Saul, Sybille (2021): Urban-Rural-Typologie Stand 2021. Methodik. Wien: STATISTIK AUSTRIA | Geschéftsstelle der Osterreichischen Raumordnungskonferenz (OROK) (2022): Die dsterreichweiten OV-Giiteklassen. Rahmen, Struktur & Beispiele. Wien: OROK | KFG, Kraftfahrgesetz (1967): BGBI. Nr. 267/1967 idF BGBI. | Nr. 17/2026 | Bianchetti, Roberto; Frei, Oliver; McTighe, Julien (2026): Technologiestudie Elektrobusse 2026, Ziirich: Verband offentlicher Verkehr VGV | Verkehrsverbund Ost-Region (VOR). (0. D.). eBusse in der Region
1. Abgerufen am 15, Juni 2026, von https://wwwyor.at/ebusse-in-der-region-1 | Heinze, G. Wolfgang; Schiefelbusch, Martin (2004). Erfolgreiche Eventverkehre. Analysen und Fallstudien. Mannheim: Verl. MetaGIS-Infosysteme | Zagel, B. (201): Verkehrsmanagement von GroBveranstaltungen im Kontext der Geoinformatik. Dissertation. Universitét Salzburg. | 4. Hanhee, Kim, Niklas Hartmann, Maxime Zeller, Renato Luise, and Tamer Soylu. ,Comparative TCO Analysis of Battery Electric and Hydrogen Fuel Cell Buses for Public
Transport System in Small to Midsize Cities." Energies, 2021 | PricewaterhouseCoopers GmbH WPG (,PwC"). Begleituntersuchung, Abschlussbericht, Bundesministerium fiir Wirtschaft und Klimaschutz, 2024 | Fritz, David; Heinfellner, Holger; Lambert, Stefan (2022): Die Okobilanz von schweren Nutzfahrzeugen und Bussen: Bewertung ausgesuchter Anwendungsfélle alternativer Antriebskonzepte hinsichtlich Reduktionspotenzial von C02-Emissionen und Energieverbrauch, Wien, Umweltbundesamt GmbH | 6, Schallaburg
Kulturbetriebsges.mbH. NO Landesausstellung . 28. 3 2026, https://wwwinoe-landesausstellung.at/de (Zugriff am 13, 06 2026) | OpenStreetMap Contributors | Fritz, David, Holger Heinfellner, und Stefan Lambert. 2021, Die Okobilanz von Personenkraftwagen: Bewertung alternativer Antriebskozepte hinsichtlich CO2-Reduktionspotential und Energieeinsparung. Report / Umweltbundesamt. Wien: Umweltbundesamt GmbH. |
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Potenziale und Hiirden von On-Demand Verkehren bei Veranstaltungen

im landlichen Raum Niederosterreichs
- Analyse der Einsatzmdglichkeiten und ihres Beitrags zur nachhaltigen Eventmobilitat

Forschungsfragen:

M ’ raum move

Welche konkreten Moglichkeiten und Potentiale bieten bedarfsorientierte
Verkehrsangebote fur die Planung und Organisation von Veranstaltungsverkehren?
Bei welcher Art von Veranstaltungen sind welche Einsatzmdglichkeiten denkbar?

1.1. Ausgangslage und Problemstellung

- ca. 80 % der Emissionen von Veranstaltungen sind auf die
Mobilitat zurtckzufthren

- Veranstaltungen im landlichen Raum sind stark vom
motorisierten Individualverkehr abhangig
- 90-95% der Wege werden mit MIV zuridckgelegt

- Nachhaltigkeitsbewusstsein der Bevolkerung und
,umweltfreundliches Event” als Mittel zur Vermarktung immer
bedeutender

- Bedarfs-/On-Demand-Verkehren:Seit den 1970er Jahren
werden immer mehr Bedarfsverkehrssysteme eingesetzt
- 2025: 293 Systeme in 933 Gemeinden
- Sicherstellung der OV-Versorgung im ldndlichen Raum
Auch als Méglichkeit bei Events, um Abhdngigkeit vom MIV zu
reduzieren?

2. Grundlegendes zu Bedarfsverkehren (On-Demand)

Bedarfsverkehre: Verkehrsangebote ohne festen Fahrplan und
starren Route, sondern flexible nach Bedarf der Fahrgaste; Vor-
ab-Buchung erforderlich

On-Demand Verkehr - ,moderne Variante”, Buchung via App
ODV = On-Demand Verkehr
®)

\ 7 o
-- o= Bo

I
Bestellfahrten Sammelfahrten Mltfahrte
Ridehailing Ridepooling Ridesharing

yTaxi-dhnlich*
Einzelfahrten
gewinnorientriert
Bsp.: Uber, Bolt,...

Fahrtwunschbiindelung méglich
(Pooling)

machmal gewinnorientriert
digitalsierte Systeme

z.B.: Leopoldi

Fahrtwunschbiindelung

nicht gewinnorientriert
privates Mitfahren;

kein Beférderungsschein notig
Bsp.: BlaBlaCar, Mitfahrborsen

Eigene Darstellung nach Agora Verkehrswende (2023)

Zielsetzungen

- Grundversorgung:
Grundangebots des OPNV sichern

- Mobilitatswende

Zubringer zu Ubergeordnetem OV;
Abhangigkeit Privatfahrzeug mindern
- Tourismus

Letzte Meile zur Unterkunft

Okologische Wirkung
Beitrag zur MIV-Fahrten
Vermeidung

- Besetzungsgrad &
Poolingquote

- Elektrifizierung

- First/Last Mile Angebot

Akzeptanz: Situation in Niederdsterreich:
A ® ® 0
von Haltepunkt zwischen Tiir von Tir
zu Haltepunkt und Haltepunkt zu Tiir
= schnell
2 Rufbus klassisches
& * (fixe Route) Anrufsammeltaxi
ﬁ nach Fahrplan Z 1% -
2| | fuBwegeminimal nach Bedarf (8%) (13%)
Flachenbetrieb mit Flichenbetrieb
Haltepunkten
spontan ohne Fahrplan 9 4 60
nach Bedarf (10%) (4%) (65%)
Eigene Darstellung nach Viergutz (2017) Eigene Darstellung nach Mobyome (2025)

Jirgen Gies und Victoria Langer (2021): Mit On-Demand-Angeboten OPNV-Bedarfsverkehre modernisieren. Werkstattbericht zu Chancen undHerausforderungen, Deutsche Institut fiir Urbanistik; van Dilmen, Christoph; Manderscheid, Katharina (2024) :

3. Veranstaltungen im landlichen Raum

Urban-Rural-Typologie Auswahl von 21 Veranstaltungen

in Niederosterreich:
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4. Potentiale von On-Demand Verkehren bei Eventmobilitat
Vorgangsweise:

( Grundlagen )
\\Bedarfsverkehr / On-Demand/,

/

[ Landlicher Raum ]

\ Handlungsempfehlung\
On-Demand - )

\
21 Veranstaltungen ~ Eventmoblhtat -
inNO
\

( PraX|sbe|sp|eI N
NO Landesausstellung)
_2026  _ /\

5 Veranstaltungstypen Prifkriterien fir den Einsatz
bei Veranstaltungen

Einsatzszenarien:

« Anbindung Anwohner*innen und Nahbevdlkerung
Bestehende ODV-Systeme 0. eigenes Ridepooling in Kooperation
mit Taxiunternehmen; Akzeptanzerhdéherung bei lokaler Bevolke-
rung: gratis Tickets +Shuttle von Wohnorten zu Event.

« Beforderung mobilitdtseingeschrankter Personen
Barrierefreie Anreise von Bahnhof oder Parkplatz zu Veranstal-
tungsort; Bedienung fur MIV schwer zuganglich oder gesperrt
Bereiche. u.a. Bei GroBveranstaltungen moglich

« Zubringer Last Mile

Zwischen Bahnhof und Eventort; bei kleinen Veranstaltungen;
groBe Veranstaltung = bedarfsorientierte Busshuttles

« Shuttle bei polyzentralen Veranstaltungen

Raumlich getrennte Standorte flexible und effizient vernetzen;
Fahrtenblndelung zentral

+ Uberregionales Shuttle

Flexible Haltestellen mit Voranmeldung entlang Route; von weiter
entfernten Stadten direkt zur gréBeren Eventlocation

Kapitel 3.1

Rolle, Einsatzszenarien,
Nutzer*innengruppen

ey iaudey gy eudey

Kapitel 3.2

Kapitel 3.3
Sy |opdey

5. Praxisbeispiel Landesausstellung NO - 2026
. 13 Standorte der ‘Gewichtung‘BewemErgew. Bew.

Nachfragestruktur & Event-Charakteristika

Kriterium

Landesausste”ung An- und Abreiseprofil 10% 10 1
Endzeiten / Betriebszeitliicken 10% 10 1
e Hauptstandort Lastspitzen 9% 9 0,81
Landesklinikum Mauer e — g het .
X X . etzte Meile o 0,64
° ’I O/’I 3 b erej t S in d er N a h e :Ei:zu?sitebiete Lg\r(: Quellorte 7% 7 0,49
nfrastruktur vor 5% 10 0,5

von Bedarfsverkehrshalten Integration in

K . Substitutionspotential [ 10% [ 7 [ o7
¢« Nicht nur zwischen Kooperation mit IOKaIZeigg(?IYppe _ Nutze‘r"' 0% | 10 | 1
Ausstellungsorten auch als Digilo At } B k g iﬁ’?ﬁ
Verbindung vom Bahnhof Wirtschaftichker )
Amstetten oder Refiangiorang 7 oo
Mauer/Ohling sinnvoll GesamtScore 10% | oy | 868

6. Handlungsempfehlung On-Demand Eventverkehr anhand
5 Veranstaltungstypen Niederdsterreichs

Bahnhofsnahe Events (“Walkables*”)

Der Fokus liegt auf sanfter Mobilitat. Ein On-Demand-Shuttle
wurde hier nur punktuell als "Barrierefreiheits-Service" fur Senio-
ren oder mobilitdtseingeschrankte Personen Sinn machen.

- Kein ODV-System noétig

Kontinuierliche ,Kulturdynamos*”

Ein lokaler Rufbus (AST) oder ein App-basiertes Shuttle-System
fur die Dauer der Saison rentabel eingesetzt werden; Integration
bestehender System mdaglich. Es empfiehlt sich die Kooperation
mit lokalen Taxiunternehmen. - ODV-System sinnvoll
Mitteldistanz - Kurzzeit Events

Die Frequenz fur klassische Linienbusse oft zu gering, aber zu
weit zum Gehen. Durch das Vorab-Pooling kdnnen die wenigen
Kleinbusse die Spitzen bewaltigen - ODV-System oft sinnvoll
Hochfrequente Massen-Peak Events

Ein App-basiertes System mit Kleinbussen wirde bei dieser
Masse in Minuten kollabieren. Gelenkbus-Shuttels erforderlich
- ODV-System eher nicht sinnvoll

Periphere Veranstaltungen

Anbindung Nahbevdlkerung bei GroBevents einziges Nutzungss-
zenario; klassischer Linienverkehr, Carpooling etc. zu forcieren
- ODV System als seltene Nischenlosung (Einzelfalle)

7. Fazit und Ausblick

« ODV kénnen vor allem im Kontext anderer Verkehrstrager
des Umweltverbundes bei Events im landlichen Raum zur
Reduzierung von MIV-Fahrten beitragen.

- Von vielen Faktoren abhangig (Lastspitzen, An un Abreise-
profil; Einzugsgebiete und Quellorte; Besucheranzahl etc.)

- ODV selber nur kleiner Teil in der Letzten Meile,
Ubergeordnete Anbindung entscheidend (Schiene)

« Kleinere, lokale Veranstaltung meist mehr geeignet (Aktive
Mobilitdt Konkurrenz?)

« Keine Einheitslésung: individuelle Bewertung ndtig

« Trends der Automatisierung insbesondere der Mobilitat im
landlichen Raum, evtl. auch bei Shutles groBes Potential

Die Nutzer*innenperspektive auf On-Demand-Mobilitat in landlichen

Raumen, WiSo-HH Working Paper Series, No. 81, Universitat Hamburg, Fakultat fir Wirtschafts- und Sozialwissenschaften, WiSo-Forschungslabor, Hamburg; Agora Verkehrswende (2023): Mob|l|tatsoffen5|ve fir das Land. Wie Kommunen mit flexiblen Kleinbussen den OPNV von morgen gestalten kénnen.; Mobyome

(2025): Handbuch Bedarfsverkehr, bedarfsverkehr at; Klement (2024): CO2-FuBabdruck von GroBveranstaltungen am Beispiel von Musik-Festivals und Sportereignissen; Diplomarbeit TU-Wien; Bowdin (2023): Events management. 4th edition, Routledge, 2023.; Heinze (2004):

"Klassifikation von Events", in: Dienel

Hans-Liudger, Schmithals Jenny (Hrsg.), Handbuch Eventverkehr. Planung Gestaltung, Arbeitshilfen (KulturKommerz, Bd. 9), Erich Schmidt Verlag, Berlin 2004; Karten bei 3.: OSM constrivutors; Statistik Austria (2025), eigne Darstellung; Viergutz (2017) Ausprégungen des Nahverkehrs der Zukunft; Ieopoldi‘info; landesau-

stellung2026.at
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3. Analyse der offentlichen Verkehrssysteme von 15 4. Erkenntnisse
osterreichischen Musikevents im landlichen Raum e Um finanziell kompetitiv zu sein, sind Angebote des Event-

1. Ausgangslage und Problemstellung:
e In Osterreich erfreut sich die Kulturszene nicht nur in

Stadten bester Gesundheit, sondern auch im landlichen
Raum (in dieser Arbeit als Bereiche definiert, die in der OV-
Guteklassen E, F, G und undefiniert liegen).

Dort geht der Ausbau der 6ffentlichen Verkehrsmittel
allerdings nur langsam voran.

Mit dem klimawandelbedingten Druck, so schnell wie
maoglich Emissionen einzusparen, liegt es an 6ffentlichen
Verkehrssystem, die Beférderung der Besucher:innen zu und
von Musikevents zu ubernehmen.

2. Theoretische Grundlagen - Attraktive
Gestaltung von 6ffentlichen Verkehrssystemen

Nigtal = (

Grundlegende Faktoren:
o Zuverlassigkeit
o Personliche Einstellungen und Normen
o Demografische und soziobkonomische Faktoren
Variable Faktoren
Raumliche Nahe und Zuganglichkeit
Kosten und Erschwinglichkeit
Wartezeit und Umstiege
Komfort und Sicherheit
Unterbrechungen des Status Quo
Besonderheiten der Eventmobilitat im landlichen Raum
o Niedrige Nutzer:innen-Dichte
Wenige Destinationen
Spitzen in der Nachfrage
Versorgung der Randzeiten
First und Last Mile

1 2 4 1

0.3= Nguration T E”frequanc_\' + ﬁnmsr + Enmmpl'e.xiry + 15”:'r:fﬂrmm'ran + Enmr:r.‘acril:it_v

3

6

Ziel: der nachste groBe OV-Knotenpunkt (Anbindung durch RJ
und RJX), beziehungsweise Ziel von Shuttle-Diensten
Analysiert wurden: Dauer, Kosten, Komplexitat,
Informationsverflgbarkeit, und die Erreichbarkeit durch
bestehendes OV-Angebot

Der Vergleich wurde zu Fahrten mit denselben Zielen in
durchschnittlichen Autos gezogen

Kosten:
o Offentliche Verkehrssysteme sind durchschnittlich 3%
teurer als die Fahrt mit dem Auto
20% der untersuchten Events bietet gratis Shuttle-
Dienste an
5von 6 Falle, bei denen die Fahrt mit 6ffentlichen
Verkehrssystemen billiger war, konnten auf gratis
Shuttle-Dienste und/oder Parkkosten zurtckgefthrt
werden
Reisedauer:
o Anreise mit offentlichen Verkehrssystemen dauertim
Schnitt 14% langer
o Jeweils ein Fall, in dem das OV-Angebot schneller ist
bzw. doppelt so lange braucht
Komplexitat der Reise:
o Durchschnittlicher Komplexitatswert von 2:
o 47% der Dienste fiihrt direkt zu einem groBen OV-
Knotenpunkt
Informationsverfugbarkeit:
o Durchschnittliche Note: 2,667
o Nur13% erreichten Note 1, wahrend 47% die Noten 3
und schlechter erhielten
Erreichbarkeit durch 6ffentlichen Verkehr:
o Durchschnittliche Note: 4,067
o 40% der Events kann nicht durch bestehenden OV
erschlossen werden
Ein Drittel der Dienste stellt den Service vor Ende der
Veranstaltungen ein
Von 27% der Events kann durch bestehenden OV nach
Hause gefahren werden
Durchschnittliche Gesamtnote der Festivals: 2,65; nur ein
Festival auf Schulnote 1; 60% mit Note 3 und schlechter

OV von Pull-Faktoren (geringe Preise) und Push-Faktoren
(erhéhte Kosten fur Autos) abhangig.

Reisedauer mit 6ffentlichen Verkehrssystemen zumindest
um 14% langer.

Komplexitat ist in einem akzeptablen Bereich, weitere
Vereinfachung wiirde mit ldngeren Shuttle-Fahrten zu OV-
Knotenpunkten und damit mehr Shuttles einhergehen
Informationsverfugbarkeit im Schnitt nur knapp Gber der
Grenze der Akzeptabilitat. Nur 2 Events boten Karten und
ausfuhrliche Informationen an.

Anbindung an den OV nur selten méglich. Langere
Servicezeiten des bestehenden OV wiirde in nur 33,33%
Besserung bewirken. Problem liegt in der Grundversorgung
der landlichen Region.

Handlungsempfehlungen

Bessere Nutzung der bestehenden OV-Angebote
o AnschlieBen der Events durch geringe, temporéare
Anpassung der bestehenden Routen
Langere Dienste zu den Randzeiten (zumindest auf
relevanten Abschnitten)
Vereinfachen der Routen
o Direkte Anbindung an groBe OV-Knotenpunkte durch
Shuttle-Dienste
o Umstiege auf ein Minimum reduzieren
Zeitliche Abstimmung von Shuttle-Diensten
Erhohung der Frequenz bei Shuttle-Diensten
Push und Pull: gleichzeitig 6ffentliche Verkehrssysteme
attraktive und Nutzung des MIV ,unangenehm® gestalten

Fazit

Potenzial besteht

Momentan noch einige Limitierungen

Ausbau des Angebots ist schwierig aufgrund der vielen
Akteur:innen

Die vorliegende Analyse begunstigt, durch gewisse
Limitierungen, tendenziell 6ffentlichen Verkehrssysteme

Quellen: Blattler, K., Wallimann, H., & Arx, W. von. (2024): Free public transport to the destination: A causal analysis of tourists’ travel mode choice; Bursa, B., Mailer, M., & Axhausen, K. W. (2022): Travel behavior on vacation: Transport mode choice of tourists at destinations. Transportation Research Part A: Policy and Practice, 166, 234-261;
Garrott, K., Foley, L., Ogilvie, D., & Panter, J. (2024): Understanding how and why travel mode changes: Analysis of longitudinal qualitative interviews. International Journal of Behavioral Nutrition and Physical Activity, 21(1), 96; Géransson, J., & Andersson, H. (2023): Factors that make public transport systems attractive: A review of travel
preferences and travel mode choices. European Transport Research Review, 15(1), 32; Huang, Z., Sipetas, C., Villafranca, A. E. M. de, & Quach, T. (2023): Identifying shifts in multi-modal travel patterns during special events using mobile data: Celebrating Vappu in Helsinki; Ranjan, R., & Sinha, S. (2025): A systematic review of mode choice

behavior in urban transportation with emphasis on individual preferences and influencing factor. Discover Cities, 2(1), 98; Schasché, S. E., Wankmdiller, C., & Hampl, N. (2023): Understanding the behavioral intention of the rural population to use demand-responsive transport services. Transportation Research Interdisciplinary Perspectives, 22;

Websites der Festivals; OBB Scotty: https://fahrplan.oebb.at/webapp/; Google Maps: https://www.google.com/maps/; unser-auto.org Fahrkostenrechner, https://unser-auto.org/fahrkostenrechner/; VCO (2025): Realer Spritverbrauch von Osterreichs Diesel-Pkw in 20 Jahren um nur sechs Prozent gesunken,
https://vcoe.at/presse/presseaussendungen/detail/vcoe-realer-spritverbrauch-von-oesterreichs-diesel-pkw-in-20-jahren-um-nur-sechs-prozent-gesunken; WKO (2026): Bundesministerium Wirtschaft, Energie und Tourismus (2026): Energiekosten und -preise, https://www.bmwet.gv.at/Themen/Energie/kosten.html
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Institutionelle Hirden bei der Finanzierung, Bestellung und DurchfUhrung von Leistungen des 6ffentlichen
Personenverkehrs fir GroBBveranstaltungen in Idndlichen Rdumen der Ostregion.

FRAGESTELLUNG THEORETISCHER RAHMEN RECHTLICHER UND INSTITUTIONELLER RAHMEN

Welche institutionellen Hirden prdgen die
Bereitstellung von Eventmobilitat fur
GroBveranstaltungen in [dndlichen RGumen der
Ostregion und welche Instrumente eignen sich
zur Uberwindung dieser Hirden?

Wie lassen sich diese Hirden am Fallbeispiel
Racino Open Air in Ebreichsdorf identifizieren
und systematisch verstehen?

METHODIK

Forschungsdesign

Qualitatives Untersuchungsdesign zur Aufdeckung von
Schnittstellen- und Koordinationsdefiziten zwischen
Akteur*innen des OV und Veranstalter*innen.

Dafenquellen

(q 7 Triangulation aus einem leitfadengestitzten

[@ Experteninterview mit dem OBB Regionalmanagement
Ost, einer Analyse theoretischer und rechtlicher
Dokumente und einer Medienanalyse.

Auswertung

Systematische inhaltsanalytische Strukturierung des
Materials entlang deduktiv und induktiv gewonnener

Kategorien wie Finanzierung, Zusténdigkeiten und
operative Umsetzbarkeit.

FAZIT

Mehrdimensionalitat

Eventmobilitat ist ein komplexes Koordinationsproblem an
der Schnittstelle von Verkehrsplanung,
Sicherheitsbehérden und privater Organisation. 105

Institutionelle Barrieren

O Die Hindernisse liegen in der strukturellen Verfestigung
des Verkehrssystems, das auf Regelbetrieb und nicht auf
tempordre Ausnahmesituationen ausgerichtet ist. “1™]

Systemrisiko

as Unkoordinierte Anreisen fihren zu Uberﬂ]llungen, die die
Lo Betriebssicherheit gefdhrden und das gesamte System
destabilisieren kénnen. 103

Mobilitdtsbedarfe und -strukturen

GrofBveranstaltungen biundeln kurzfristig hohe
Mobilitatsbedarfe in peripheren Rdumen, die im Alltag
meist durch geringe Erreichbarkeit und hohe
Pkw-Abhdngigkeit geprdgt sind. Dies fUhrt zu einer
Verschdrfung von Kapazitdts- und
Erreichbarkeitsproblemen. M2

Governance als mehrstufige Koordination

Die Steuerung komplexer Probleme erfolgt in
netzwerkartigen Zusammenhdngen, in denen
hierarchische Lésungen an Grenzen stoBen. Erreichbarkeit
in peripheren Rdumen erfordert daher institutionell
eingebettete Politiken Gber mehrere Ebenen. 51t

Pfadabhdngigkeit und institutionelle Verfestigung

Das Verkehrssystem ist durch ,,path dependence” gepragt.
Einmal etablierte institutionelle Arrangements und
Routinen stabilisieren sich Gber die Zeit und erschweren die
Umsetzung flexibler, kurzfristiger Lésungen fir
Event-Zusatzleistungen. “B1E]

FALLSTUDIE

Untersuchungsgegenstand

Das Magna Racino Geldnde in Ebreichsdorf als
bedeutender, aber verkehrlich herausfordernder
Veranstaltungsort in der Ostregion. 1

Anlass

Das Rolling Loud Festival 2024 mit bis zu 60.000 Fans pro
Tag diente als empirisches Beispiel fur die Belastung der
Infrastruktur. 3

Problemlage

Trotz eines Uberarbeiteten Konzepts mit ,, Travel Tickets*
und Shuttles kam es durch den Ausfall von Sonderzigen zu
chaotischen Zustdnden und massiven Wartezeiten. 13104

AUSBLICK UND HANDLUNGSEMPFEHLUNGEN

Flexibilisierung

Integration von vorab definierten Zusatzmodulen oder
Optionspaketen fur GroBveranstaltungen in die
Verkehrsdienstvertrage.

:

Rechtsgrundlagen

Das OPNRV-G 1999 bildet den Rahmen fir die Organisation
des 6ffentlichen Verkehrs und die Bestellung
gemeinwirtschaftlicher Leistungen durch Bund und Ldnder.
Landes-Veranstaltungsgesetze fordern Verkehrskonzepte oft

nur vage ,falls erforderlich”, was zu rechtlicher Unschdarfe
fihrt, T8I0

Institutionelle Akteur*innen

Das Mehrebenensystem besteht aus Bund (Grundangebot),
Landern (Zusatzbestellungen), Verkehrsverbinden
(Planung/Tarife) und Eisenbahnverkehrsunternehmen
(Betrieb). [

Herausforderungen im institutionellen Gefiige

Es bestehen starre Finanzierungslogiken in den
Verkehrsdienstvertrdgen (VDV). Zudem mangelt es an
formalisierten Informationsflissen zwischen
Genehmigungsbehdrden und Verkehrsunternehmen. #1001

ZENTRALE ERGEBNISSE

Strukturelle Differenz

Es besteht ein Zielkonflikt zwischen der kurzfristigen
Eventlogik und der auf langfristige Stabilitdt ausgelegten
Planung (z. B. Trassenbestellungen).

Ressourcenengpdsse

Begrenzte Fahrzeugreserven und der Mangel an
Begleitpersonal fur die Fahrgastlenkung schrdanken das
Angebot an Zusatzverkehren massiv ein. !

Finanzierungshiirden

Event-Verkehre sind nicht im VDV-Budget enthalten und
mussen meist direkt vom Veranstalter finanziert werden, was
die wirtschaftliche Umsetzbarkeit erschwert. !

Standardisierung

Gesetzliche Verpflichtung zur Vorlage standardisierter
Verkehrskonzepte ab einer bestimmten Besucherzahl.

Finanzierungsmodelle

Entwicklung transparenter Modelle zur Kostenbeteiligung,
etwa durch zweckgewidmete Anteile an den Event-Tickets
oder Férdermittel.
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